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น้าํมันเปนพลังงานท่ีเปนปจจยัหลักสาํหรับ
ภาคอุตสาหกรรม ภาคการขนสง และการใชใน
ชีวิตประจําวัน สําหรับประเทศไทยมีโรงกล่ัน
น้ํามันอยูในกรุงเทพมหานคร จังหวัดระยอง
และชลบรีุ โดยปจจบุนัมีการขนสงน้าํมันสงไปยงั
คลังน้าํมันในภูมิภาคท้ังการขนสงทางเรือ ระบบ
การขนสงทางทอและทางรถไฟ และขนสงตอไป
ยังสถานีบริการและโรงงานอุตสาหกรรมโดย
รถขนสงน้ํามัน ซึ่งมีความเสี่ยงจากรถขนสง
น้ํามันเกิดอุบัติเหตุอาจทําใหน้ํามันร่ัวไหลและ
เกิดเพลิงไหมทําใหเกิดการสูญเสียท้ังชีวิตและ
ทรัพยสิน ดังนั้นถังขนสงน้ํามัน ระบบทอและ
อุปกรณจึงตองมีการออกแบบและสรางใหเปน
ไปตามมาตรฐานความปลอดภัยซึ่งจะชวยลด
ความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน

ในการกํากับดูแลของภาครัฐดานความ
ปลอดภัยในปจจุบัน มีพระราชบัญญัติควบคุม
น้ํามันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2542[1] แกไขเพิ่มเติม
โดยพระราชบัญญัติควบคุมน้ํามันเชื้ อเพลิง
(ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2550[2] และตอมาไดมีกฎ
กระทรวงกาํหนดหลักเกณฑ วิธกีาร และเงือ่นไข
เกี่ยวกับการแจง การอนุญาต และอัตราคา
ธรรมเนียมเกี่ยวกับการประกอบกิจการน้ํามัน
เชื้อเพลิง พ.ศ. 2556[3] กําหนดใหถังขนสง
น้าํมันซึง่ใชขนสงน้าํมันดิบ น้าํมันเบนซนิ น้าํมัน
เชื้อเพลิงสําหรับเคร่ืองบิน น้ํามันกาด น้ํามัน
ดีเซล น้าํมันเตา และน้าํมันหลอล่ืน ความจเุกนิ
500 ลิตรข้ึนไป ท่ีตรึงไวกับโครงรถหรือท่ีสราง
เขาไวดวยกนักบัตัวรถเปนกจิการควบคุมซึง่ตอง
ขอรับใบอนญุาตโดยตองปฏิบติัตามกฎกระทรวง

การขนสงน้าํมันโดยถงัขนสงน้าํมันพ.ศ. 2558[4]

1. บทนํา
ท่ีผานมากรมธรุกจิพลังงานไดรวบรวมสถติ ิ

การเกดิอุบติัเหตุรถขนสงน้าํมันท่ีมีน้าํมันร่ัวไหล
เพลิงไหม หรือเกิดการเสียชีวิตตามตารางท่ี  1
ดังนั้น จึงมีความจําเปนท่ีจะตองออกมาตรการ
เพือ่ใหการขนสงน้าํมันมีความปลอดภัยเปนไป
ตามมาตรฐานสากล

การเกิดอุบัติเหตุรถขนสงน้ํามันมีปจจัย
หลายสาเหตุ เชน การขับข่ีของพนักงานขับรถ
สภาพถนน การจราจร รวมถงึการบาํรุงรักษาตัว
รถและถังขนสงน้ํามัน นอกจากความเสียหาย
จากการเฉ่ียวชนท่ีเกิดข้ึนแลว หากเหตุรุนแรง
จนทําใหน้ํามันร่ัวไหลอาจทําใหเกิดเพลิงไหม
ประเด็นสําคัญจุดหนึ่งคือมีชาวบานนําภาชนะ
ไปรองน้ํามันท่ีร่ัวไหลจากถังขนสงน้ํามันท่ีเกิด

อุบัติเหตุเพื่อนําไปใช ซึ่งอาจเกิดเพลิงไหมจาก
การกระทําดังกลาวได

การเกิดเพลิงไหมรถขนสงน้ํามันมีองค
ประกอบเชนเดียวกับการเกิดเพลิงอ่ืนๆ คือ
เชือ้เพลิง ออกซเิจน และประกายไฟการปองกนั
ไมใหน้ํามันร่ัวไหลจึงเปนการปองกันการเกิด
เพลิงไหม

ซึง่สาเหตุของการร่ัวไหลมักจะมาจากถงั
แตกหรือฉีกขาดจากการเฉ่ียวชนหรือพลิกควํ่า
และการร่ัวจากอุปกรณของถงัขนสงน้าํมันท่ีไมได

ไชยฤทธิ์ คงศักด์ิไพบูลยรถบรรทุกนํ้ามันพลิกคว่ําและเกิดไฟไหมท่ี จ.จันทบุรี (30 พฤษภาคม 2559)

อุบัติเหตุรถขนสงนํ้ามันพลกิคว่ํามีนํ้ามันรัว่ไหล จ.ปทมุธานี (มีนาคม 2557)

ป พ.ศ. 2554 2555 2556 2557 2558 

จํานวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ 9 18 31 16 25 

จํานวนผูบาดเจ็บ 5 6 37 19 10 

จํานวนผูเสียชีวิต 4 3 8 5 3 

 

ตารางที่ 1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุรถขนสงน้ํามัน

นํ้ามันรั่วไหลจากฝาชองเติมนํ้ามัน จ.สมุทรสาคร (กรกฎาคม 2558)

อุบัติเหตุรถขนสงนํ้ามันมีนํ้ามันรัว่ไหล จ.ฉะเชิงเทรา (ธันวาคม 2552)

โดย ไชยฤทธิ์  คงศักดิ์ไพบูลย สก. 1662 ผู อํานวยการสวนรถขนสง สํานักความปลอดภัยธุรกิจนํ้ามัน กรมธุรกิจพลังงาน
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มาตรฐานหรือขาดการบาํรุงรักษา ดังนัน้ ถงัขนสง
น้าํมันและอุปกรณท่ีเปนไปตามมาตรฐานจะชวย
ปองกนัความเสยีหายท้ังจากการใชงานและเม่ือ
เกดิอุบติัเหตุ

กรมธรุกจิพลังงานจงึไดอาศัยอํานาจตาม
พระราชบัญญัติควบคุมน้ํามันเชื้อเพลิง พ.ศ.
2542[1] ยกรางกฎกระทรวงดานมาตรฐานความ
ปลอดภัยถงัขนสงน้าํมันโดยอางอิงตามมาตรฐาน
ของสมาคมปองกนัอัคคีภัยแหงชาติสหรัฐอเมริกา
(Nation Fire Protection Association: NFPA)
หมายเลข 385 มาตรฐานถงัขนสงสารไวไฟและ
สารติดไฟ (NFPA 385 Standard for Tank
Vehicles for Flammable and Combustible
Liquids)[5] และไดพิจารณาตามท่ีมีพันธกรณี
ระหวางประเทศกาํหนดใหประเทศไทยตองอนวัุติ
กฎหมายเพื่อรองรับการขนสงสินคาอันตราย
ตามมาตรฐานสากลอยางเปนระบบตามพธิสีาร
ฉบบัท่ี 9 ตามกรอบขอตกลงอาเซยีนวาดวยการ
อํานวยความสะดวกในการขนสงสนิคาผานแดน
(ASEAN Framework Agreement on the
Facilitation of Goods in Transit)[6] และความ
ตกลงวาดวยการขนสงขามพรมแดนในอนภูุมิภาค
ลุมแมน้ําโขง (Greater Mekong Sub-region
Cross-Border Transport Agreement: GMS-
CBTA)[7] ซึ่งกําหนดใหประเทศสมาชิกนําวิธี
การตามขอแนะนําในการขนสงสินคาอันตราย
ขององคการสหประชาชาติ (United Nations
Recommendations on the Transport of
Dangerous Goods, UN Recommendations)[8]

และขอตกลงรวมกับ การขนสงสินคาอันตราย
ผานแดนทางถนนของกลุมประชาคมเศรษฐกจิ
ยุโรป (European Agreement concerning the
International Carriage of Dangerous Goods by
Road, ADR)[9] มาใชในสวนท่ีเกีย่วกบับรรจภัุณฑ 
การติดฉลากสนิคาอันตราย การทําเคร่ืองหมาย
บนตัวรถ การขนถายเคล่ือนยาย การจดัวาง การ
ผูกยึด เอกสารกํากับการขนสงและการสําแดง
การอบรมผู ประจํารถ ขอควรระวังเกี่ ยวกับ

การเกิดเพลิงไหมหรือการระเบิด ซึง่ขอกาํหนด
ดังกลาวไดจัดทําเปนภาษาไทย คือ ขอกําหนด
การขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศ
ไทย (Thai Provision volume 2, TP2)[10]

และในปจจบุนัรางดังกลาวไดประกาศใช
เปนกฎกระทรวงการขนสงนํ้ามนัโดยถงัขนสงนํ้ามนั
พ.ศ. 2558 ซึง่ประกาศในราชกจิจานเุบกษาเม่ือ
29 เมษายน พ.ศ. 2559 และมีผลบงัคับใชเม่ือ
พนกําหนด 180 วัน นับจากวันประกาศ

2. การออกแบบถงัขนสงน้าํมนั
จากกฎกระทรวงการขนสงน้าํมันโดยถัง

ขนสงน้ํามัน พ.ศ. 2558 มีขอกําหนดในการ
ออกแบบท่ีสําคัญคือ

2.1 น้าํหนกับรรทกุ
ถังขนสงน้ํามันและอุปกรณยึดถังตอง

สามารถรับแรงท่ีเกิดข้ึนจากน้ําหนักถังขนสง
น้ํามันและน้ําหนักบรรทุกสูงสุด ดังนี้

 2 เทาของน้ําหนักถั งรวมน้ําหนัก
บรรทุกในทิศทางการเคล่ือนท่ี

 1 เทาของน้ําหนักถั งรวมน้ําหนัก
บรรทุกในทิศทางต้ังฉากกบัทิศทางการเคล่ือนท่ี

 1 เทาของน้ําหนักถั งรวมน้ําหนัก
บรรทุกในทิศทางแนวด่ิงข้ึน

 2 เทาของน้ําหนักถั งรวมน้ําหนัก
บรรทุกในทิศทางแนวด่ิงลง

2.2 วสัดทุีใ่ชทําถงัขนสงน้าํมนั
วัสดุท่ีใชทําถงัขนสงน้าํมันตองมีคุณสมบติั

ดังตอไปนี้
 เปนเหล็กกลาละมุน (Mild Steel) หรือ

เหล็กกลาผสมตํ่าความแข็งแรงสงู (High Strength
Low Alloy Steel) หรือเหล็กกลาไรสนมิ (Austenitic
Stainless Steel) ซึ่งมีคุณสมบัติทางกลไมนอย
กวาคาตามท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 2 หรือ

โดยท่ี
e  = ความหนาของผนังถัง (mm)
PT = ความดันทดสอบ MPa (ไมนอยกวา

3 psi, 0.021 MPa)
PC = ความดันออกแบบ MPa  (3 psi,

0.021 MPa)
D = เสนผานศูนยกลางภายในของถัง

(mm)

σ = ความเคนอนุญาต (N/mm2 )
λ = คาสัมประสิทธ์ิการเชื่อม มีคาไมเกนิ 1
ท้ังนี ้ถงัขนสงน้าํมันท่ีมีหนาตัดรูปวงกลม

ซึ่งทําจากเหล็กกลาละมุน และมีเสนผานศูนย
กลางไมเกนิ 1.80 เมตร ผนงัถงัตองมีความหนา
ไมนอยกวา 5 มิลลิเมตร หากเสนผานศูนย
กลางเกิน 1.80 เมตร ผนังตองมีความหนา
ไมนอยกวา 6 มิลลิเมตร

ถงัขนสงน้าํมันท่ีทําจากวัสดุอ่ืนใหใชความ
หนาเทียบเทาจากสตูรของ ADR Chapter 6.8[9]

ดังนี้

โดยท่ี
e1 = ความหนาของผนังถังท่ี ทําจาก

วัสดุอ่ืน (mm)
e0 = ความหนาของผนังถังท่ี ทําจาก

เหล็ก กลาละมุน (mm)
Rm1 = Ultimate strength ของวัสดุอ่ืน

(N/mm2 )
A1 = Elongation ของวัสดุอ่ืน %
สาํหรับถงัขนสงน้าํมันท่ีมีหนาตัดไมเปน

รูปวงกลม เชน วงรีหรือรูปกลอง ความหนาของ
ผนังถังอยางนอยตองเทากับถังท่ีมีหนาตัดรูป

นํ้ามันรัว่ไหลจากถงัแตกจากการเฉีย่วชน จ.กาแพงเพชร (สงิหาคม 2558)

ตารางที่ 2 คุณสมบัติทางกลของเหล็กกลา
คุณสมบัต ิ Mild Steel High Strength Low Alloy Steel Austenitic Stainless Steel 

Yield strength  170 MPa 310 MPa 170 MPa 

Ultimate strength 310 MPa 410 MPa 480 MPa 

Elongation, 2 in. samples  20 % 25 % 30 % 

 ท่ีมา NFPA 385[5]กกลา
 อะลมิูเนยีมผสมซ่ึงมีคณุสมบตัท่ีิเหมาะสม

สําหรับการเชื่อมตามมาตรฐาน ASTM B209,
Specification for Aluminum and Aluminum-
Alloy Sheet and Plate[11] หรือ เทียบเทา

2.3 ความหนาของผนงัถงัขนสงน้าํมนั
ความหนาของผนงัถงัตองไมนอยกวาคา

ท่ีไดจากสูตรของ ADR Chapter 6.8[9] ดังนี้

วงกลมท่ีมีพื้นท่ีเทากัน โดยมีรัศมีโคงของถัง
ดานขางตองไมเกนิ 2 เมตร และรัศมีโคงของถงั
ดานบนและลางไมเกิน 3 เมตร

สาํหรับถงัขนสงน้าํมันท่ีมีการติดต้ังอุปกรณ
ท่ีชวยเสริมความแข็งแรง ไดแก แผนกั้นชอง
(Bulkhead) ซึ่งใชแบงถังออกเปนหลายชอง
สําหรับบรรจุน้ํามันตางชนิด และแผนตอง



3SAFET Y LIFE

(Baffle) ซึง่ทําหนาท่ีชะลอการไหลของของเหลว
เพือ่ลดแรงกระแทกหรือแหวนเสริมความแข็งแรง
(Ring Stiffener) หากระยะหางระหวางอุปกรณ
เสริมความแข็งแรงท่ีอยูใกลกันไมเกิน 1.75
เมตร หรือความจุระหวางแผนกั้นชองหรือ
แผนตองไมเกิน 7,500 ลิตร ใหลดความหนา
ของผนงัถงัขนสงน้าํมันไดตามตารางท่ี 3

อะลูมิเนียม-แมกนีเซียม
3. การปองกันความเสียหายจากอุบัติเหตุ
3.1 การปองกันถงั
 ระยะหางตามแนวราบระหวางผนัง

ดานหลังหองคนขับกับผนังถังสวนท่ีใกลท่ีสุด
ตองไมนอยกวา 15 เซนติเมตร

 ระยะหางตามแนวราบระหวางผนงัถงั
และอุปกรณกับทอไอเสียตองไมนอยกวา 7.5
เซนติเมตร

 รถขนสงน้ํามันตองติดต้ังกันชนดาน
ทายท่ีทนตอแรงกระแทกอยางเพียงพอตลอด
แนวความกวางของถัง ระยะหางระหวางผนงัถงั
และอุปกรณกบัผวิดานในของกนัชนตองไมนอย
กวา 10 เซนติเมตร

 โกรงปองกันของรถขนสงน้ํามันกรณี
รถพลิกควํ่า (Overturn Protection) ตองมีความ
สูงมากกวาความสูงของฝาปดเปดชองสําหรับ
คนลง (Manhole) และฝาปดเปดชองเติมน้าํมัน
(Fill Opening) และตองสามารถรับแรงในแนวด่ิง
ไดไมนอยกวา 2 เทาของน้าํหนกัรถรวมน้าํหนกั
บรรทุก และรับแรงในแนวราบไดไมนอยกวา ½
ของน้ําหนักรถรวมน้ําหนักบรรทุก

การติดต้ังอุปกรณกบัถงัตองติดต้ังอุปกรณ
บนแผนเหล็กรองรับ (Pad) แลวจึงเชื่อมแผน
เหล็กรองรับติดกบัถังขนสงน้าํมันโดยรอบแผน
เหล็กตองมีความหนาไมนอยกวาผนงัถงัและตอง
มีขนาดกวางกวาอุปกรณอยางนอย 5 เซนติเมตร
และตองทําการลบมุมมนหรือมีรูปรางท่ีไมทําให
เกิดจุดรวมแรงเคน (Stress Concentration)
ยกเวนอุปกรณรัดทอรอยสายไฟ อุปกรณรัด
สายเบรก หรืออุปกรณอ่ืน ๆ ท่ีมีน้ําหนักเบา
และมีความหนาไมเกินรอยละ 72 ของความ
หนาของผนังถัง สามารถติดต้ังเขากับถัง หาก

                       ภาพแสดงแผนกั้นชอง (bulkhead) แผนตอง (baffle)

ตารางท่ี 3 ความหนาของผนังถงัทาดวยเหลก็กลาหรอือะลมิูเนียมผสมท่ีมีการตดิตัง้อุปกรณเสรมิความแขง็แรง

ตารางที่ 2 คุณสมบัติทางกลของเหล็กกลา

  
วัสดุ 

เสนผานศูนยกลางของผนังถัง 

≤1.80m >1.80m 

ความหนาของ

ผนังถัง 

Austenitic Stainless Steel 2.5mm 3.0mm 

Mild Steel/High Strength Low Alloy Steel 3.0mm 4.0mm 

Aluminum Alloy 4.0mm 5.0mm 

 

 
วัสดุ 

รัศมีความโคงสูงสุดของถัง m 

≤2.0 2.0-3.0 

ความจุของถังขนสงน้ํามันหรือหองของถังขนสงน้ํามัน (ลิตร) 

≤5,000 ≤3,500 >3,500 ≤5,000 

ความหนาของผนังถัง 

Austenitic Stainless Steel 2.5 mm 2.5 mm 3.0 mm 

Mild Steel /High Strength 

Low Alloy Steel 
3.0 mm 3.0 mm 4.0 mm 

Aluminum Alloy 4.0 mm 4.0 mm 5.0 mm 

 

ท่ีมา ADR [9]

ท่ีมา ADR [8]

สําหรับถังขนสงน้ํามันท่ีมีรัศมีความโคง
ของถังไมเกิน 3 เมตร และเปนถังขนสงน้ํามัน
ท่ีมีความจไุมเกนิ 5,000 ลิตร หรือเปนถงัขนสง
น้ํามันท่ีแบงเปนชองท่ีมีความจุไมเกิน 5,000
ลิตร ใหลดความหนาของผนังถังขนสงน้ํามัน
ไดตามตารางท่ี 4

2.4 อปุกรณเสรมิความแขง็แรง
 แผนกัน้ชอง (Bulkhead) และแผนตอง

(Baffle) ตองมีความหนาไมนอยกวาผนังถัง มี
รูปทรงเปนจานโคงโดยมีความลึกไมนอยกวา
10 เซนติเมตร หรือทําใหเปนลูกฟกู หรือมีการ
เสริมความแข็งแรง แผนตองตองมีพืน้ท่ีไมนอย

กวารอยละ 70 ของพืน้ท่ีหนาตัดของถัง
 หนาตัดแนวด่ิงของแหวนเสริมความ

แข็งแรง (Ring Stiffener) ท่ีตอกับผนังถังตอง
มีโมดูลัสของหนาตัด (sectionmodulus) อยาง
นอย 10 ลูกบาศกเซนติเมตร

 การเชื่อมถังแผนกั้นชองและแผนตอง
ใหใชวิธีการเชื่อมดวยไฟฟา ความแข็งแรงของ

รอยเชื่อมตองไมนอยกวา 85% ถังท่ีทําดวย
อะลูมิเนียมผสมตองเชื่อมโดยมีกาซเฉ่ือยคลุม
(Inert Gas Arc Welding) โดยใชลวดเชื่อมชนิด

ไมทําใหถงัเสยีรูปทรงเม่ืออุปกรณชาํรุดเสยีหาย
3.2 การปองกันระบบทอน้าํมนั
 ตองมีการติดต้ังอุปกรณปองกนั (Guard)

                      ภาพโครงสรางถังขนสงนามันขนาด 20,000 ลิตร
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ยดึติดกบัโครงรถเพือ่ปองกนัระบบทอน้าํมัน
ไมใหเกิดความเสียหายในกรณีเกิดอุบัติเหตุ

 ภายใตน้ําหนักถังรวมน้ําหนักบรรทุก
สูงสดุถังและอุปกรณตองสูงจากระดับพื้นดิน 4
เซนติเมตรตอระยะหางระหวางเพลาลอท่ีประชดิ
กันทุก 1 เมตร ท้ังนี้ ถังและอุปกรณตองสูงจาก
ระดับพื้นไมนอยกวา 30 เซนติเมตร

 แบตเตอร่ีตองติดต้ังอยูดานตรงขาม
กับดานท่ีติดต้ังทอจายน้ํามัน ข้ัวแบตเตอร่ีตอง
หุมดวยวัสดุท่ีเปนฉนวนไฟฟา หรือครอบดวย
ฝาครอบกลองแบตเตอร่ีท่ีเปนฉนวนไฟฟา ถา
แบตเตอร่ีไมไดติดต้ังอยูภายในหองเคร่ืองยนต
ตองติดต้ังในตําแหนงท่ีมีการระบายอากาศได

 เคร่ืองสูบน้ํามันท่ีใชในการรับหรือ
จายน้าํมันตองเปนมีระบบปองกนัมิใหความดัน
เกินกวาความดันออกแบบ ในกรณีท่ีใชเคร่ือง
สบูน้าํมันท่ีขับเคล่ือนดวยมอเตอรไฟฟาตองเปน
ชนิดปองกนัการระเบิด

 การบรรจุน้ํามันเพื่อขนสงใหบรรจุได
ไมเกินรอยละ 97 ของความจุแตละชองเพื่อให
มีท่ีวางสําหรับการขยายตัวของน้ํามัน ซึ่งตองมี
ปริมาตรไมนอยกวา 227 ลิตร[12]

4. อปุกรณความปลอดภยั
4.1 ฝาปดชองเตมิน้าํมนัและชองคนลง
ถังขนสงน้ํามันแตละชองท่ีมีความจุเกิน

9,500 ลิตร ตองมีชองคนลง (Manhole) ขนาด
กวางยาวไมนอยกวา 280 x 380 มิลลิเมตร ชอง
เติมน้าํมันและชองคนลงตองสามารถปดไดสนทิ
และสามารถรับแรงอันเกดิจากความดันภายใน
ถังไดไมนอยกวา 62 KPa โดยไมเสียรูปทรง

4.2 อปุกรณนริภยัระบายความดนัและ
สญุญากาศ

 ถงัขนสงน้าํมันแตละชองตองมีอุปกรณ
นริภัยระบายความดันและสญุญากาศขนาดพืน้ท่ี
หนาตัดไมนอยกวา 2.84 ตารางเซนติเมตร และ
สามารถปองกันน้าํมันร่ัวไหลในกรณท่ีีรถขนสง

น้ํามันพลิกควํ่า ดังนี้
 ถงัขนสงน้าํมันท่ีมีการเติมน้าํมันเหนอื

ถงั (Top Loading) ตองออกแบบใหอุปกรณนริภัย
ระบายความดันและสุญญากาศ เปดระบายท่ี
ความดันไมเกิน 6.9 KPa และสุญญากาศไม
เกนิ 2.55 KPa

 ถังขนสงน้ํามันชนิดท่ีมีการเติมน้าํมัน
ใตถัง (Bottom Loading) หรือถังขนสงน้ํามันท่ี
ตองปดฝาถงัขณะท่ีมีการรับหรือการจายน้าํมัน
ตองออกแบบใหอุปกรณนริภัยระบายความดันและ
สุญญากาศเปดระบายท่ีความดันไมเกิน 20.7
kPa และสุญญากาศไมเกิน 6.9 kPa

4.3 อุปกรณนิรภัยระบายความดัน
ฉุกเฉิน (Emergency Vent) กรณีเพลิงไหม

อุปกรณนริภัยระบายความดันกรณฉุีกเฉิน
ประกอบดวยอุปกรณดังตอไปนี้

 อปุกรณนริภัยระบายความดนั (Pressure
Actuated Vent) เปดระบายท่ีความดันไมนอยกวา
20.7 kPa และปดเม่ือความดันลดลงเทากบัหรือ
ตํ่ากวา 20.7 kPa มีอัตราการระบายอากาศไม
นอยกวา 170 m3/hr ขณะท่ีถังขนสงน้ํามันมี
ความดัน 34.5 kPa ออกแบบใหปองกันการร่ัว
ไหลเนื่องจากแรงกระเพื่อมของน้ํามันขณะถัง
เคล่ือนท่ีหรือในกรณีท่ีรถขนสงน้ํามันพลิกควํ่า

 หากอุปกรณนิรภัยระบายความดันมี
อัตราการระบายอากาศนอยกวาคาในตารางท่ี 5
ตองติดต้ังอุปกรณนริภัยแบบระบายความดันเม่ือ
ความรอนสงู (Fusible Vent) เพือ่เพิม่อัตราการ
ระบายอากาศใหเปนไปตามคาท่ีกาํหนดในตาราง
ดังกลาว อุปกรณนิรภัยแบบระบายความดัน
เม่ือความรอนสงู ตองมีพืน้ท่ีหนาตัดไมนอยกวา
8.06 ตารางเซนติเมตร เปดระบายความดันท่ี
อุณหภูมิไมเกนิ 120   ํC ชองของถงัขนสงน้าํมันท่ีมี
ความจเุกนิ 9,500 ลิตร ตองมีอุปกรณนริภัยแบบ
ระบายความดันเม่ือความรอนสงูไมนอยกวา 2 ตัว

ถังขนสงน้ํามันแตละชองตองมีอุปกรณ
นริภัยระบายความดันฉุกเฉินท่ีมีอัตราการระบาย
อากาศรวมไมนอยกวาคาท่ีกาํหนดในตารางท่ี 5

4.4 ระบบควบคมุการจายน้าํมนัฉกุเฉนิ

                      โกรงปองกันปองกันกรณีรถพลิกคว่ํา อุปกรณปองกัน (Guard) ระบบทอนํ้ามัน

Exposed Area m2 Vent Capacity m3/hr Exposed Area m2 Vent Capacity m3/hr 

10 

12 

14 

16 

18 

20 

25 

30 

35 

40 

45 

2,400 

2,880 

3,360 

3,840 

4,320 

4,800 

6,000 

6,650 

7,260 

7,830 

8,370 

50 

55 

60 

65 

70 

75 

80 

85 

90 

95 

100 

8,880 

9,370 

9,840 

10,300 

10,700 

11,200 

11,600 

12,000 

12,400 

12,800 

13,200 

 

ตารางท่ี 5 อัตราการระบายอากาศของอุปกรณนิรภยัระบายความดันฉุกเฉิน (free air 101.3 kPa,15.6   ํC)

ท่ีมา NFPA 385[5]กกลา

                      การติดตั งอุปกรณกับถัง
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(Emergency Discharge Control)
 ระบบการจายน้ํามันตองมีล้ินฉุกเฉิน

(Emergency Valve) ติดต้ังอยูภายในถังขนสง
น้ํามันหรือท่ีทอทางออกของถัง บาล้ินตองอยู
ภายในถังหรืออยูในหนาแปลนท่ีเชื่อมกับถัง
ออกแบบใหปดการจายน้าํมันตลอดเวลา ยกเวน
ในระหวางการรับหรือจายน้าํมันและตองมีสวน
ท่ีขาดงาย (Shear Section) ภายในระยะ 10
เซนติเมตรจากผนังถังเพื่อปองกันล้ินฉุกเฉิน
แตกเสยีหายเม่ือเกดิอุบติัเหตุ สวนท่ีขาดงายตอง
มีความหนาหรือมีความแข็งแรงไมเกินรอยละ
80 ของผนงัทอ

 ตองมีอุปกรณควบคุมการปดเปดล้ิน
สาํรองสาํหรับปดการจายน้าํมันจากระยะไกล และ
มีอุปกรณควบคุมการปดล้ินแบบหลอมละลาย
(Fusible Element) ปดการจายน้ํามันกรณีเกิด
เพลิงไหมทํางานท่ีอุณหภูมิไมเกิน 120  ํ C

5. การทดสอบ
ทําการทดสอบถังขนสงน้าํมันและระบบ

ทอโดยใชแรงดันน้ํา แรงดันอากาศ หรือกาซ
เฉ่ือยไมนอยกวา 20.7 kPa โดยตองไมนอยกวา
ความดันท่ีใชในการออกแบบถัง รักษาความ
ดันท่ีใชในการทดสอบใหคงท่ีไวเปนเวลาไมนอย
กวา 5 นาที และตรวจสอบการร่ัวซมึกรณถีงัขนสง
น้าํมันท่ีแบงเปนชองตองทําการทดสอบทุกชอง
และตองทําการทดสอบถงัขนสงน้าํมัน ระบบทอ
น้ํามัน และอุปกรณทุก 6 ป

6. การปองกันและระงบัอคัคภียั
ตามกฎกระทรวง ฯ กําหนดใหมีระบบ

ปองกันและระงับอัคคีภัย
 รถขนสงน้ํามันตองมีจุดสําหรับตอ

สายดินอยางนอยหนึง่จดุ
 รถขนสงน้ํามันตองมีเคร่ืองดับเพลิง

ชนดิใชกบัน้าํมันมีความสามารถในการดับเพลิง
ไมนอยกวา 2A 20B ตามมาตรฐานระบบปองกนั
อัคคีภัยของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยใน
พระบรมราชปูถมัภ[13] หรือเทียบเทา จาํนวนไม
นอยกวา 2 ถัง หรือขนาดท่ีมีความสามารถใน
การดับเพลิงไมนอยกวา 4A 40B จาํนวนไมนอย
กวา 1 ถงั ติดต้ังอยูในบริเวณใกลถงัขนสงน้าํมัน
และสามารถนําไปใชไดสะดวกตลอดเวลา

 ถังขนสงน้ํามันตองติดปายอักษรภาพ
และเคร่ืองหมายของรถบรรทุกวัตถอัุนตรายตาม
กฎหมายวาดวยการจราจรและการขนสงทางบก

บทสรปุ
ปจจบุนักฎกระทรวงการขนสงน้าํมันโดย

ถังขนสงน้ํามัน พ.ศ. 2558 มีผลบังคับใชแลว
และรถขนสงน้าํมันจะตองมีมาตรฐานของถงัและ
อุปกรณตามท่ีกาํหนดซึง่จะทําใหการขนสงน้าํมัน
มีความปลอดภัยตามมาตรฐานสากล เปนการ
ยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยของรถขนสง
น้ํามันใหเปนไปตามมาตรฐานสากล ลดความ
เสยีหายจากอุบติัเหตุและลดความยุงยากในการ
กูภัย ปจจุบันนอกจากการขนสงน้ํามันภายใน
ประเทศยังมีการขนสงน้าํมันจําหนายไปยงัตาง
ประเทศในภูมิภาคซึง่ตามกรอบขอตกลงอาเซยีน
วาดวยการอํานวยความสะดวกในการขนสงสนิคา
ผานแดนและความตกลงวาดวยการขนสงขาม
พรมแดนในอนุภูมิภาคลุมแมน้าํโขง กําหนดให
ประเทศสมาชกินาํวิธกีารตาม ADR มาใช ทําให
หลักเกณฑความปลอดภัยรถขนสงน้ํามันของ
ประเทศในภูมิภาคเปนมาตรฐานเดียวกัน รถ
ขนสงน้ํามันซึ่งออ แบบตามมาตรฐานของไทย
ก็เปนไปตามมาตรฐานตางประเทศ ทําใหการ
ขออนุญาตขนสงน้ํามันไปยังตางประเทศใน
ภูมิภาค ทําไดสะดวก

อยางไรกดี็ กฎกระทรวงการขนสงน้าํมัน
โดยถงัขนสงน้าํมันพ.ศ. 2558 เปนสวนหนึง่ของ
มาตรการความปลอดภัย ผูประกอบการขนสง
ตองพจิารณามาตรฐานในการบริหารจดัการทุก
ดานใหมีความปลอดภัยดานอ่ืนๆ ดวย ท้ังใน
ดานความสามารถของพนกังานขับรถ การบาํรุง
รักษา ข้ันตอนการปฏิบัติงาน และขอกําหนด
ตามกฎหมายท่ีเกี่ยวของดวย
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